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WARENTRANSPORT, DIE AUFTEILUNG NACH

VERKEHRSTRAGERN

TRAFFICO MERCI, LA RIPARTIZIONE MODALE

In Italien liegt der
Schienenverkehrsanteil im
Vergleich zur Stral3e unter
dem européaischen Mittel

In Italia la quota
modale ferroviaria rispetto ai
trasporti terrestri € al di sotto
della media europea
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Daten der EU-Kommission "EU transport in figures" 2014 / Elaborazione su dati Commissione Europea "EU transport in figures" 2014
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DIE ROLLE UND WICHTIGKEIT VON ITALIEN
ENTLANG DER SCAN-MED TRASSE

IL RUOLO E L'IMPEGNO DELL'ITALIA NEL
CORRIDOIO SCAN-MED
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ALPENQUERENDER WARENTRANSPORT geer
TRASPORTO MERCI ATTRAVERSO LE ALPI

Flussi di traffico (mio.t)

m Strada ®Ferrovia
. 40,7 40,3 37.3
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EISENBAHNACHSE MUNCHEN VERONA
ASSE FERROVIARIO MONACO - VERONA
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Eisenbahntrasse Tracciato ferroviario
Mdunchen — Verona | Monaco - Verona
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SCAN-MED CORRIDOR

... 9.000 KM

GALLERIA DI BASE DEL
BRENNERO

BRENNER BASISTUNNEL




FINANZIERUNGEN
FINANZIAMENTI
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DIE GESELLSCHAFT
LA COMPAGINE SOCIETARIA

AUSTRIA (50 %) ITALY (50 %)

Tunnel Ferroviario
Infrastruktur AG
del Brennero

RFI SpA (87,01 %)

Provincia Autonoma di
Bolzano (6,37 %)

Provincia Autonoma di
Trento (5,48 %)

Provincia di Verona
(1,14 %)




DIE PROJEKTKOSTEN
IL COSTO DELL'OPERA

Veranschlagte Kosten einschlie3lich der Kosten fur identifizierbare Risiken und
Wertanpassung (Preisbasis 1/1/13)

Costi preventivati comprensivi degli oneri connessi ai rischi identificabili e rivalutazioni (base
di prezzo 1/1/13)

8.800 Mio. €

7.117 Mio€

® Management

m Rischi

m Realizzazione e

665 Mio€ acquisizione aree

1.018 Mio€

Angewandte Inflationskoeffizienten: 1,5 % 2015-2020; 2,5% seit 2021
Coefficienti inflattivi annui applicati: 1,5% dal 2015 al 2020; 2,5% dal 2021
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PROJEKTGEBIET
AREA DI PROGETTO

NORTHERN PORTAL

INNSBRUCK
TULFES

AMPASS

EMERGENCY STOP
INNSBRUCK

> EMERGENCY STOP
WOLF == ST. JODOK

EMERGENCY STOP

LEGEND

Main Tunnels

Lateral Access Tunnels

Exploratory Tunnel

Rescue Tunnel

Connecting Tunnels

SOUTHERN PORTAL
Bypass lnsbruck FRANZENSFESTE / FORTEZZA
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LANGSPROFIL
PROFILO LONGITUDINALE

Bestandstrecke / linea 5 Gdefa”e
attuale endenza Y Gefille
el 7 Pendenza
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Bozen/Bolzano

Guterzuge
Treni merci

Strecken- Zug- Zuglange
lange maschinen Lunghezza
Locomotori treni

Lunghezza
linea (modulo)

Bestandstrecke / 75 km 2-3 450 m
Linea attuale
Neubaustrecke / 55 km 1 750 m

Linea futura

Maximale Last Fahrzeit Achslast
Massima Tempo di Peso per asse
massa percorrenza
Rimorchiabile
1200 t 1h 45’ 22,5 ton
1600 t 35’ 25ton




QUERSCHNITT
SEZIONE TRASVERSALE

Schleusentore
Porte ermetiche

Haupttunnel 1
Galleria principale 1

@ 9,00m

Brenner Basistunnel

Innsbruck - Franzensfeste: 55 km
Tulfes — Franzensfeste: 62,7 km
Neigung: 4 - 6,7 %o Haupttunnel 2
Galleria principale 2
Galleria di Base del Brennero
Innsbruck - Fortezza: 55 km Q 9,00m
Tulfes — Fortezza: 62,7 km

Pendenza: 4 - 6,7 %o

Erkundungsstollen
Cunicolo esplorativo

@ 6,00m




PROGRAMMA LAVORI
BAUPROGRAMM

sy Bauprogramm Brenner-Basistunnel 2013 / Programma Iavort Galleria di Base del Brennero 2013 o
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STATO DI AVANZAMENTO DEI LAVORI
BAUFORTSCHRITT

Il sistema di gallerie che e la Galleria di Base del Brennero

comprende complessivamente circa 230 chilometri di-gallerie.

Sono gia stati scavati 62 km di gallerie.

Insgesamt umfasst das Tunnelsystem des BBT ca. 230 Tunnelkilometer.
Davon sind 62 km ausgebrochen.

Stato del lavori

Zum Baufortschritt

Altre gallerie
Sonst. Tunnelbauwerke

Gallerie principali Cunicolo Esplorativo

Haupttunnel < KM Erkundungsstollen 22,7 km

30,1km
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Galleria di Base del Brennero
Brenner Basistunnel BBT SE

GRAZIE DELL'ATTENZIONE!
DANKE FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT!
GL

Mit Beteiligung der Europaischen Union aus dem Haushalt
derTranseuropaischenVerkehrsnetzefinanziertesVorhaben

Opera finanziata con la partecipazione deli’Unione Europea
attraverso il bilancio delle reti di trasporto transeuropee




