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Collegamenti ferroviari Europa-Cina
• Nel 2017,  3271 viaggi, 57 servizi, 30+ città cinesi collegate, soprattutto Chengdu, Chongqing, Zhengzhou, 

Wuhan, Changsha, Suzhou. 

• Partono nella quasi totalità da Germania e Polonia 

• Il numero di viaggi nel 2017 ha superato il totale dei 5 anni precedenti 

• Volume: circa 140,000 TEU nel 2016.  Potenziale fino a 640,000 TEU per il 2027*

• Northern rail routes (Cina, Kazakhstan, Russia, Bielorussia, EU) più corte (16-18 giorni) sono quelle con più 
potenziale. Southern route (Cina, Kazakhstan, Uzbekistan, Iran, Turchia, EU). Meno potenziale per cargo 
Europa-Asia,  più utili a collegare nuove aree  (India?).

• Ostacoli: procedure doganali,  tipologia di merce, costi, scarsa connettività tra reti euroasiatiche e quelle 
europee (2-3 punti di interconnesione soltanto) 

• Ruolo di unioni doganali come Eurasian Economic Union?

• Chi paga? Governi regionali cinesi in gran parte, ma anche governi dei paesi attraversati. 

• Sussidi cinesi elargiti a livello regionale (dai 1000 ai 2500 dollari/TEU*). Sostenibili? 

*Dati Roland Berger/UIC  



Eurasian Rail Corridors
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