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Effetti del "gigantismo" sul trade di cereali

Milano, 2 febbraio 2018



Production & Seaborne Trade
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Il trade nel corso degli ultimi 15 anni è stato fortemente influenzato dal coarse
ed "altri" cereali
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Proxy dello Sviluppo Demografico  
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La crescita demografica è concentrata soprattutto in Africa, LA, Asia ma ciò non
ha determinato un netto mutamento del trade
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Focus on Wheat
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La produzione di wheat è passata dai circa 490 mil./tons del 1990 agli attuali
oltre 720 mil./tons
Un deciso "passo in avanti" è stato prodotto dall'India



Focus on Wheat
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…….ma colpisce il fatto che la superficie harvested sia inferiore a 25 anni fa

In pratica la maggior produzione è frutto dell'incremento dello yield soprattutto
in Asia, India ed ex FSU
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La Logistica Marittima di Cereali 
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Sostanzialmente i cereali si muovono poco seaborne

Le trade lane sono "medie", se si esclude la soya che non è oggetto di studio, e
per la quale si è passati dalle circa 8.880 miles del 2009 alle attuali 9.400 miles

Solo il 12% del cereale prodotto viene spostato con modalità logistica marittima
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La Logistica Marittima di Cereali: Wheat Trade 
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Nel wheat dominano le rotte relativamente brevi

I maggiori exporters sono: North America, ex FSU, EU

I maggiori importers sono: Brazil/LA, North Africa, Egypt, Far East



La Logistica Marittima di Cereali : Wheat Trade 
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Forte ridimensionamento del ruolo del North America

Si è gradualmente accresciuto il ruolo della EU "allargata" grazie anche al
crescere dello yield

Cresce il ruolo della ex FSU anche in tal caso per il crescere dello yield



La Logistica Marittima di Cereali: Coarse Trade 
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Nel coarse dominano le rotte lunghe

I maggiori exporters sono: Argentina, North America, Brazil

I maggiori importers sono: EU, Asia, ME



La Logistica Marittima di Cereali: Coarse Trade 
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Anche in questo caso si riduce di molto il ruolo del North America

Cresce significativamente il ruolo del Brasile

Anche nel coarse l'ex FSU gioca una funzione rilevante



La Logistica Marittima di Cereali: Import Pattern 
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Le Aree di Import che maggiormente crescono sono l'Africa ed il Middle East

Si ridimensione il ruolo della EU sia per effetto del trend demografico che per
l'elevato yield

Di conseguenza si accorciano le trade lane routes



La Logistica Marittima di Cereali: Focus Soya
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L'asse logistico della soya influenza
fortemente il ton mile. La rotta media
percorsa è di circa 9.400 miles contro i
6.300 del grano

Si è verificato un notevole incremento
delle distanze in quanto è
significativamente aumentato l'import
Chinese dalle principali fonti (USA, Brazil)
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Come è cambiata la Flotta 
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Il size medio delle navi focalizzate sulla logistica dei cereali è fortemente
cresciuto
In particolare la crescita ha caratterizzato i size minori con una crescita del 35%
circa

Il segmento tradizionale panamax ha visto una crescita di circa il 12%
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Come è cambiata la Flotta 
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Il size medio delle navi focalizzate sulla logistica dei cereali è fortemente
cresciuto
In particolare la crescita ha caratterizzato i size minori con una crescita del 35%
circa

Il segmento tradizionale panamax ha visto una crescita di circa il 12%
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"Gigantismo" e Logistica del Grano  
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Il "gigantismo" navale non sembra avere effetti determinanti sul trade di cereali
La distanza, e la dimensione contenuta rispetto al trade mondiale non hanno
stimolato una strategia size for cost
Anche per vincoli infrastrutturali (porti) sembra che la dimensione ottimale si
rappresentata da Ultramax (64k) moderne
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